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Man hat schon auf mancherlei Weise bei 
Fahrra'dern Vorkehrung dahin getroffen, dafs 
der Sattel den Bewegungen des Fahrers mog- 
lichst folgen soli, um dadurch die Nachtheile 
von Reibung und Stofsen zu mildern und 
uberhaupt das Fahren bequemer und das Sitzen 
auf dem Sattel auf die Dauer wehiger be- 
schwerlich zu machen. Zu diesem Zwecke 
hat man insbesondere den Sattel selbst auf 
verschiedene Weise in sich elastisch einge- 
richtet , oder man hat ihn am Fahrrade 
schwingend beweglich aufgehangt. Die in sich 
elastischen Sattel haben bisher nur vvenig Ver- 
breitung und Aufnahme gefunden , und auch 
gegen die schwingend aufgehangten Sattel 
werden mancherlei Einwendungen gemacht. 
Sie lassen sich nicht an alien, sondern nur an 
hierzu besonders eingerichteten Fahrra'dern an- 
bringen und besitzen u. A. auch den Nachtheil, 
dafs sie bei kraftigerem Treten keinen gentigend 
festen Widerhalt bieten , weshalb sie beim 
Rennfahren oder Bergauffahren nicht gut zu 
verwenden sind. 

Nach vorliegender Erfindung ist der gleiche 
Zweck auf einfachere und wirksaniere Weise 
unter Vermeidung der oben angedeuteten 
Uebelsta'nde durch eine innerhalb bestimmter 
Grenzen bewegliche Sattelstutze erreicht. Diese 
bietet den Vortheil, dafs sie in gleicher Weise 
wie die bisher gebrauchlichen Sattelstutzen an 
jedem Fahrrade ohne Weiteres angebracht 
werden kann, und dafs ihre Bewegung nach 
hinten begrenzt ist, der Fahrer mithin beim 
Treten in die Pedale einen festen Widerhalt 
hat. Ein weiterer Vortheil besteht darin, dafs 
man an dieser neuartigen Sattelstutze genau 



I wie bei den bisher gebrauchlichen Sattelstutzen 
gewohnlicher Art jeden beliebigen Sattel an- 
bringen kann. 

In der die Erfindung an einem Ausfiihrungs- 
beispiele erlauternden Zeichnung zeigt Fig. 1 
die neuartige Sattelstutze in der Seitenansicht, 
theilweise im mittleren senkrechten Langsschnitt. 
Die Sattelstutze ist als in dem betreffenden 
Rahmentheile eines Fahrrades angebracht dar- 
gestellt, wobei ein daran befestigter Sattel 
punktirt angedeutet ist. Fig. 2 ist ein senk- 
rechter Querschnitt der Sattelstutze nach x-x 
der Fig. 1. 

Die neuartige Sattelstutze besteht in der 
Hauptsache aus einer mit unterem Schaft B 
(zum Einstecken in den Rahmentheil C des 
Fahrrades) versehenen Hiilse A und einer in 
dieser auf Kugeln D sowohl in der Langs- 
richtung der Hiilse verschiebbaren , als auch 
nach beiden Seiten wiegend beweglichen Sch I it- 
ten E. An letzterem beflndet sich ein oberer 
Arm i% der durch einen Fuhrungsschlitz G 
der Hiilse A nach oben hindurchtritt und hier 
den Ansatz H zum Befestigen des Sattels tragL 
Die obere Flache des Schlittens entspricht 
mdglichst der inneren Wdlbung der Hiilse, 
wahrend seine untere Flache der aufseren 
Wolbung der Kugeln D entspricht, auf denen 
der Schlitten ruht. Diese Anordnung stchert 
freie Beweglichkeit des Schlittens und somit 
auch des Sattels sowohl nach vorn und hinten als 
auch nach der einen und der anderen Seite, 
wie in der Zeichnung angedeutet, wobei die 
Reibung auf ein Mindestmafs beschrankt ist. 
Die seitliche Bewegung ist einestheils durch 
die mit dem Arm F in Beruhrung gelangen- 
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den Seiten des Fuhrungsschlitzes G der Hiilse 
und anderentheils durch die in dieser vor- 
gesehenen seitlichen AbsStze H Y begrenzt, gegen 
die sich die Seitenrander des Schlittens E an- 
legen. Die Bewegung nach vorn und hinten 
findet ihre Begrenzung durch die betreffenden 
Enden der Hulse A, in der vorn und hinten 
Buffer J von Gummi oder anderem gleich- 
werthigen Material angeordnet sein konnen, 
gegen vvelche die Enden des Schlittens E 
wirken. Diese Buffer konnen durch Gewinde- 
kappen K, welche auf die Enden der Hulse 
aufgeschraubt sind und als Abschlufs fur diese 
dienen, in ihrer Lage gehalten werden. Selbst- 
verstandlich kann dieser Abschlufs auch durch 
Schraubenstopsel oder auf andere gleichwerthige 
Weise bewirkt sein. 

Um die Herausnahme des ganzen Schlittens E 
aus der Hiilse A zu ermoglichen, kann die 
eine Seite der oberen Hulsenwandung in der 
Verliingerung des Fuhrungsschlitzes G heraus- 
ziehbar eingerichtet sein und zu diesem Zwecke 
bei L in Fiihrungsnuthen gleiten, wobei dieser 
Theil der Hulse durch herumgelegte Ringe 
zusammengehalten sein kann. 

Eine naheliegende, wenn auch weniger ge- 
eignete Ausftihrung der beschriebenen Anord- 



nung wiirde darin bestehen , dem innerhalb 
der Hulse A beweglichen Theile des Schlittens 
eine runde Querschnittsform zu geben und ihn 
rings mit Kugeln zu umiagern, wie in dem 
Querschnitt Fig. 3 angedeutet ist. Statt den 
Schafttheil jB 5 wie in Fig. 1 angenommen 3 in 
der mittieren Lange der Hiilse A anzubringen, 
kann man ihn auch mehr nach dem einen 
Ende zu anbringen und dadurch der Sattel- 
stiitze statt der gezeichneten T- Form die eben- 
falls gebrauchliche L-Form geben. Eine andere 
naheliegende , aber v/enig zweckmafsig er- 
scheinende Aenderung wtirde der Ersatz der 
Kugeln durch Rollen darstellen. 

Patent-Anspruch: 
Eine Sattelstutze fur Fahrrader, gekenn- 
zeichnet durch eine Huhe (A) und einen in 
dieser auf Kugeln (D) sowohl in der Langen- 
richtung verschiebbaren als auch nach beiden 
Seiten wiegend beweglichen Schlitten (E), der 
sich mit einem nach oben hervortretenden 
ArmefF? in einem Langsschlitze (G) der Hulse 
fiihrt, so dafs der an einem Ansatze dieses 
Armes zu befestigende . Sattel den Bewegungen 
des Fahrers nach alien Richtungen frei folgen 
kann. 



Hierzu 1 Blatt Zeichnungen. 
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